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FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en uafhangig statslig
organisation der har til formal at undersgge havarier, ulykker og haendelser inden for luftfart og
jernbane.

Havarikommissionen undersgger flyvehavarier og alvorlige flyvehaendelser med henblik pa at
forebygge sadanne. Sikkerhedsundersggelserne omfatter civile luftfartgjer over eller pa dansk
territorium samt uden for dansk territorium, hvor dansk registrerede civile luftfartgjer er involveret,
med mindre det med fremmed stat er aftalt at denne foretager sikkerhedsundersggelsen.

I overensstemmelse med lov om luftfart afspejler denne redeggarelse Havarikommissionens tekniske og
operative vurdering af det indtrufnes omstendigheder, dets arsager og konsekvenser.

Sikkerhedsundersggelserne har alene et flyvesikkerhedsmaessigt formal og tager ikke sigte pa at
placere skyld eller ansvar. Derfor kan enhver brug af denne redegerelse til andre formal end at
forebygge fremtidige flyvehavarier og alvorlige flyvehandelser fare til fejlagtige eller misvisende

fortolkninger.

Eftertryk med kildeangivelse ma offentliggares uden sarskilt tilladelse.
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Generelt

HCLJ sagsnummer:
UTC dato:

UTC tid:
Begivenhed:

Sted:

Personskade:

Fly

Registrering:
Flytype:
Flyveregler:
Operationstype:
Flyvefase:
Flykategori:

Sidste afgangssted:

Planlagt landingssted:

Skade pa fly:

SYNOPSIS

Notifikation

Alle tidsangivelser er UTC.

REDEGYRELSE

HCLJ530-2017-58
26-03-2017

12:30

Accident
Kalundborg (EKKL)
Serious

OY-PJX

SCHLEICHER ASK13

Visual Flight Rules (VFR)

Non-Commercial Operations Flight Training/Instructional Dual
Landing

Fixed Wing Sailplane (Glider) Non-Powered Sailplane (Glider)
Denmark EKKL : Kalundborg

Denmark EKKL : Kalundborg

Substantial

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog meddelelse d. 26-03-2017 kl. 12:40 om havariet fra
Dansk Sveveflyver Union (DSvU).

The European Aviation Safety Agency (EASA), the Directorate-General for Mobility and Transport
(DG MOVE), die Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung (BFU) og Trafik-, Bygge- og
Byggestyrelsen (TBBST) blev notificeret om havariet af Havarikommissionen d. 26-03-2017.
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Sammenfatning

Hensynet til trafikafviklingen pa flyvepladsen medfarte en sen opretning fra en sideglidning, hvilket
resulterede i en hard landing og et efterfglgende havari.

Havariet skete i dagslys og under visuelle vejrforhold (VMC).
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FAKTUELLE OPLYSNINGER

Flyvningens forlgb

Havariet skete i forbindelse med en lokal skoleflyvning fra Kalundborg (EKKL).
Flyveinstruktgren — der var hjelpeinstruktar (HI) — sad i bagsadet, og flyveeleven sad i forsadet.
Det var flyveinstruktarens fjerde flyvning samme dag.

EKKL blev pa havaridagen benyttet af en del andre svaevefly og motorfly bl.a. fra samme
svaveflyveklub, som flyveinstruktagren var medlem af. Sveeveflyveklubben var hjemmehgrende i

EKKL.

Efter at have udfart forskellige treeningsevelser styrede flyveeleven svaveflyet ind pa hgjre medvind
til landing pa graesbane 27 i EKKL.

Flyveeleven drejede pa tvaerben og etablerede derefter sveeveflyet pa finalen. Flyvehgjden var lidt over
500 fod, og flyveeleven udfaeldede luftbremserne.

Flyveinstruktgren overtog derefter styringen af svaeveflyet. Han observerede, at banen var fri for
anden trafik, og at flyvefarten var 100 kilometer i timen (km/t).

Det var flyveinstruktgrens vurdering, at svaeveflyets flyvehgjde og flyvefart ville medfare en landing
leengere inde pa banen end optimalt, under hensyntagen til afvikling af dagens gvrige trafik.

For at korrigere herfor etablerede flyveinstruktaren svaeveflyet i en sideglidning med nasen pegende
mod nord.

Da svaeveflyet passerede ind over den gstligste del af EKKL, gav lydbilledet fra sveeveflyet og
synsindtrykket fra omgivelserne flyveinstruktgren en opfattelse af, at flyvehastigheden var passende

for landing.

Flyveinstruktgren gav rorinput for at stoppe sideglidningen, mindske synket og rette sveaeveflyets
lengdeakse parallelt med baneretningen.

Det var flyveinstrukterens og vidners opfattelse, at svaeveflyet mistede opdrift og sank hurtigere end
forventet, men at sveeveflyet ikke stallede.
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Flyveinstruktgren forsggte at flade svaveflyet ud inden setningen ved farst at skubbe styrepinden en
lille smule frem for umiddelbart derefter at treekke tilbage i styrepinden. Dette gav imidlertid ikke den
gnskede effekt.

Svaveflyet blev — i tilnaermelsesvis vandret position — sat med stor kraft pa hovedhjulet, bugen og
muligvis naesehjulet, ca. 60 meter vest for et parkeringsareal, der 14 i den gstligste ende af graesarealet.

Se bilag 1

Sveeveflyet kom i luften igen — med hvad vidner beskrev som en hgjere nasestilling og en lavere
flyvehastighed” — og efter 72 meter blev sveaeveflyet sat pa banen igen og rullede 30 meter, inden det
stoppede.

Tilskadekomst af personer

Tilskadekomst Besetning Passagerer Andre
Omkomne
Alvorlig 2

Mindre/Ingen
Under haendelsesforlgbet fik flyveeleven og -instruktgren rygsgjleskader.
Skader pa flyet
Der opstod falgende skader pa svaeveflyet under haendelsesforlgbet:

- Buler i kroppen omkring hjulbrgnden.

- Hjulskeermene blev gdelagte.

- Stukningsskade (sammenpresning) pa hgjre vinges bagkant.

- Revne ved hgjre vinges kraeengeror (tattest pa kroppen).

- Revne ved venstre vinges kraeengeror (taettest pa kroppen).

- Buler i kroppen omkring cockpit.

- Flere rarskader bl.a. et bukket rar i hgjre side mellem bageste og forreste sade.

Andre skader

Der opstod skader pa baneoverfladen under haendelsesforlgbet.
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Oplysninger om personel

Certifikat og helbredsmassig godkendelse

Flyveinstruktgren — mand 33 ar — havde et gyldigt dansk svaeveflyvercertifikat med en tilhgrende

gyldig HI.

Den seneste vedligeholdende flyvetraning blev udfert d. 25-03-2017.

Den helbredsmaessige godkendelse var gyldig indtil d. 21-03-2018.

Flyveerfaring

Timer/starter: Seneste 24 timer Seneste 90 dage Seneste 12 maneder
Alle typer: 0:35/10 0:35/10 27/65
Denne type: 0:19/6 0:19/6 2:41/19

DSvU’s treeningsbarometer

Se bilag 2

Oplysninger om flyet

Generelt

Flyfabrikant: Alexander Schleicher GmbH
Typebetegnelse: ASK13
Fabrikationsnummer: 13607

Fabrikationsar: 1979
Luftdygtighedseftersynsbevis: Gyldigt indtil d. 21-11-2017

Total

240/638
29/215

Svaveflyet var udstyret med luftbremser, der blev fuldt udfeeldet af flyveeleven efter, at sveeveflyet

var etableret pa finalen.

Meteorologiske oplysninger

Aeronautisk rutinevejrmelding (METAR)

Roskilde (EKRK)

ekrk 261220z 27005kt 220v300 cavok 11/04 q1026=
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Flyveinstruktgrens vejrobservationer

Sigtbarhed: 6000 meter i dis

Skyer: Ingen

Vejr: Intet

Jordvind: Varierende retning mellem 180-270° og med en styrke op til 5
knob

Oplysninger om flyveplads og havaristed
Bane 09/27 var en asfaltbane pa 699 meters leengde og 18 meters bredde.

Parallelt med og nord for asfaltbanen 13 et graesareal, der blev benyttet til svaeeveflyvning. Graesbhane
09/27 udgjorde en del af graesarealet.

Graesbanen var cirka 1200 meter lang og 50 meter bred. Graesset var kortklippet, og overfladen var
fugtig.

Svaveflyet havarerede ca. 162 meter vest for et parkeringsareal, der 13 i den gstligste ende af
greesarealet.

Se bilag 1

Flight recorders

Global Navigation Satellite System (GNSS) logger

Svaeveflyet var udstyret med en GNSS logger.

GNSS loggerens data fra haendelsesflyvningen var af god kvalitet og blev benyttet i
sikkerhedsundersggelsen.

Vidneudsagn

Brug af luftbremser

Havarikommissionen modtog oplysninger fra flere vidner og flyveinstrukteren vedrgrende
luftbremsernes position (inde, udfeeldede eller delvist udfeeldede) under den sidste del af flyvningen og
i haendelsessekvensen.

Disse oplysninger var divergerende og i flere tilfeelde afgivet med et vist forbehold for korrekthed.
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Opretning fra sideglidning

Havarikommissionen modtog oplysninger fra flere vidner vedrgrende hvornar og i hvilken hgjde over
banen opretningen fra sideglidningen blev udfart.

Nedenstaende er uddrag af vidneudsagnene:
- "Forsoger at rette ud alt for sent”.
- "Foretog en sideglidning med for sen opretning”.
- "l ca. 10 meters hajde blev sideglidningen mere markant”.

Flyvehandbogen

I haeftet Flyvelaere” (2. udgave), der udger en del af "Flyvehandbogen” udgivet af Kongelig Dansk
Aeroklub, star pa side 26 falgende omkring sideglidning (i uddrag):

“Hvis sideglidning skal oves eller bliver pdakreevet i en landingssituation, skal sideglidningen afbrydes
i god hgjde. Nogle flytyper synker igennem i forbindelse med udretning, hvilket selvsagt kan medfare

et havari, hvis det sker fra for lav hojde.”

Havarikommissionen har kendskab til andre flyveinstruktionsbgger, der indeholder lignende afsnit
omkring opretning fra sideglidning.
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ANALYSE

Generelt

Flyveinstruktgren var behgrigt certificeret.

Sveeveflyet var luftdygtigt.

Flyveinstruktgrens treeningstilstand 13 jf. DSvU’s traeningsbarometer i det grgnne omrade.

Det skal dog bemeerkes at instruktagrens samlede flyveerfaring inden for de seneste 90 dage (35
minutter og 10 starter) var opnaet inden for de seneste 24 timer.

Slutindflyvning

Flyveinstruktgren overtog kontrollen med svaveflyet pa finalen pa et tidspunkt, hvor luftbremserne
var fuldt udfeldede.

Derefter valgte flyveinstrukteren at legge svaeveflyet i en sideglidning for at reducere flyvehgjden
hurtigere.

Det var ikke muligt for Havarikommissionen pa baggrund af flyveinstruktarens forklaring eller
vidneudtalelserne entydigt at afdeekke positionen af luftbremserne (inde, udfeeldede eller delvist

udfeldede) under den sidste del af flyvningen og den efterfglgende handelsessekvens.

Opretning fra sideglidning

Hensynet til en kontinuerlig trafikafvikling samt det, at sveeveflyveklubben var hjemmehgrende i
EKKL, pavirkede muligvis flyveinstrukterens risikovurdering og beslutningsproces i forhold til,
hvornar han begyndte opretningen fra sideglidningen.

Opretningen fra sideglidningen skete pa et tidspunkt, som vidnerne opfattede som verende sent i
landingsforlgbet.

Havarikommissionen kan ikke med sikkerhed afdeekke, om svaveflyet havde tendens til at synke
igennem ved opretning fra sideglidning som beskrevet i flere flyveinstruktionsbager, men anser det for

at vaere sandsynligt.

Da flyveinstruktgren opdagede, at sveeveflyet sank igennem, var flyvehgjden ikke tilstrekkelig til at
flyveinstruktgren kunne undga, at svaeveflyet blev sat hardt pa banen og efterfalgende havarerede.
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KONKLUSION

En sen opretning fra en sideglidning resulterede i en hard landing og et efterfalgende havari.
Falgende forhold havde i Havarikommissionens optik indflydelse pa handelsesforlgbet:

- Hensynet til trafikafviklingen pa flyvepladsen.
- Et muligt gget synk i opretningsfasen fra sideglidningen.
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BILAG 1

Retur til flyvningens forlgb Retur til oplysninger om flyvepladsen
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BILAG 2

Retur til oplysninger om personel

DANSK SVAVEFLYVER UNION

SIKKER FLYVNING

VEJLEDNING:

Find din
TRANINGSTILSTAND

Afszot opnaede antal timer og
starter for de sidste 12 maneder pa
baromelrets skalaer.

Afizes herefter det rad der geelder
for den farve, der er midt imellem
start- og timetal

HYAR MED ERFARING 2

Al din erfaring udger din totale
flyvestalus og repraesenterer din
ERFARING, men

TRENINGSTILSTANDEN
er det vigtigste!

VANSKELIGE
VEJRFORHOLD:
Regnbyger

Vind over 15 knob
Sidevind ved start / landing

ER DU SIKKER TIL
FLYVNING 22
(ARE YOU FIT FOR
FLYING)

R@D - CUL - GRON ?

HVORDAN ER MIN TRANINGSTILSTAND ??

TRAENINGSBAROMETER

*kkkx%k

STARTER TIMER

GR@NT OMRADE
MEN PAS PA I!

Erfaringer viser, at jo mere tragning, des
mere olementaere bliver dine fejl !!

- Snydtiindflyvning
darnligt cockpitcheck

- ikke samiet Ny

- ulorberedt i afbrudt start

HUSK:
Tyngdekraften virker ogsa pa dig !!

ededekdk

H B DU ER IKKE SA GOD SOM DU TROR !

' " 20 Pas pa ved saurlige fochold. Det kan vazre
o . anden plads, ikke fortrolig med flytype elier
- . startmetode, afbrudt start.

Vis skaerpet opmaerksomhed i
VANSKELIGE VEJRFORHOLD
E - Fekdek ek

R2DT OMRADE
DUER RUSTEN !!

Du kan ikke klare anden flyveplads, fiytype
eller startmetode.

Hvis

det er mera end 3 maneder siden du har
figjet eller

Hvis

gcx or VANSKELIGE VEJRFORHOLD

KONTAKT INSTRUKT@R |
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